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Szczegółowa specyfikacja techniczna dot. zadania pt: 
 

„Wykonanie  czterech  projektów  i  na  ich podstawie  zainstalowanie drogowych  sygnalizacji świetlnych wzbudza-
nych na przejściu dla  pieszych z podziałem na części: 
 

1. DW nr 188 m. Złotów na ul. Mickiewicza przy ul. Studziennej / km 45+240/ 
2. DW nr 251 m. Damasławek na ul. Żnińskiej przy ul. Słonecznej 
3. DW nr 260 m. Gniezno na ul. Witkowskiej przy ul. Klonowej 
4. DW nr 438 m. Koźmin Wlkp. na ul. Boreckiej przy ul. Jana Pawła II i ul. Marcińca” 

 

Wymagania szczegółowe  
Sygnalizację świetlną wzbudzaną przez pieszych na przejściu dla pieszych należy zaprojektować i wykonać w taki 
sposób, aby czas oczekiwania przez pieszego na sygnał zielony nie był dłuższy niż 10 sekund. 
Sygnał ciągły zielony dla pieszych powinien wynosić o 4s więcej niż wynika z obliczeń, a czas miedzyzielony należy 
wydłużyć o 3s w odniesieniu do wynikającego z obliczeń. 
Do obliczeń przyjąć tempo pieszego 1,2 m/s. 
 

Wytyczne ogólne dla każdego z zdań: 
1. Przed przystąpieniem do wyceny należy zapoznać się z poszczególnymi miejscami instalacji poprzez fizyczne 

ich obejrzenie. Załączone foto w załączniku nr 1 są materiałami poglądowymi i mogą różnić się od stanu rze-
czywistego. 

2. Instalacje sygnalizacji świetlnych należy wykonać wg odrębnych na każde ww. miejsc projektów, sporządzo-
nych we własnym zakresie. 

3. Projekty należy opracować na aktualnych podkładach sytuacyjno – wysokościowych w skali 1:500 oraz uzy-
skać i dołączyć aktualne wypisy z rejestru gruntów dla działek objętych realizacją. 

4. Programy sygnalizacji świetlnej powinny zostać opracowane w oparciu o aktualnie pomiary natężenia ruchu 
oraz struktury rodzajowej pojazdów /osobowe, ciężarowe/ i pieszych w godzinie szczytu porannego i popołu-
dniowego w dniu roboczym. Wyniki tych pomiarów należy dołączyć do dokumentacji.  

5. Projekty powinny zawierać branżę energetyczną wraz z podłączeniem sygnalizacji do źródła zasilania. 
6. Zasilanie sygnalizacji zaprojektować z wykorzystaniem linii energetycznych zlokalizowanych w pobliżu pro-

jektowanych urządzeń, za zgodą i w uzgodnieniu z odpowiednim zakładem energetycznym. 
Wykonanie przyłącza w Gnieźnie jest po stronie Urzędu Miejskiego w Gnieźnie.  

7. Sygnalizacje powinny składać się z sygnalizatorów dla ruchu kołowego i sygnalizatorów dla ruchu pieszego   
/i rowerowego w przypadku Złotowa/ osadzonych na słupach. Należy zastosować sygnalizatory diodowe 
/LED-y/ i sensorowe przyciski dla pieszych z optycznym potwierdzeniem przyjęcia zgłoszenia przez sterownik 
oraz sygnalizację dźwiękową wg wytycznych w załączniku nr 2. 

8. W m. Gniezno i w m. Koźmin Wlkp. zaprojektować dodatkowo sygnalizatory na wysięgniku nad jezdnią dla 
obu kierunków ruchu. 

9. Na słupach sygnalizatorów na krótkim wysięgniku przy  komorze należy  zamocować  nowe znaki D-6  
/z Agatką – w przypadku m. Gniezno i m. Damasławek/ z folii odblaskowej III typu.  
Jeśli to koniecznie – zaprojektować i ustawić znaki A-29. 

10. Zdemontowane znaki drogowe należy przekazać danemu Rejonowi Dróg Wojewódzkich. 
11. Dla projektowanych rozwiązań /zwłaszcza słupów, wsporników i komór/ należy zachować skrajnię drogową, 

jednocześnie zapewnić swobodne korzystanie z chodnika/ pobocza przez pieszych tj. zachować minimalną 
szer. 1,5m /a wyjątkowo 1m, jeśli warunki terenowe na więcej nie pozwalają/.  



 
 

          SST – sygnalizacje świetne wzbudzane WZDW Poznań 2017 rok 

 2/4

Z każdej strony słupa w nawiązaniu do chodnika  należy wykonać utwardzenie z kostki betonowej o grub. 8cm 
na podbudowie betonowej 10cm. 

12. Do instalacji sygnalizacji świetlnych można przystąpić po zaakceptowaniu rozwiązań i uzgodnieniu dokumen-
tacji przez Zamawiającego oraz przekazaniu placu budowy. 

13. Projekty powinny posiadać wszystkie niezbędne uzgodnienia, zgody i zatwierdzenia. Uzgodnienia dołączone 
do projektów powinny być czytelne.  

14. Dla każdej z części należy wykonać w trzech egzemplarzach: 

• projekt organizacji ruchu na czas wykonywania robót, 

• projekt docelowej organizacji ruchu wraz z  projektem sygnalizacji świetlnej, 

• projekt instalacji elektrycznej. 
15. Do odbioru końcowego należy skompletować dokumentację powykonawczą w 2. egz.  
16. Parametry projektowe mają być zgodne z: 

• Rozporządzeniem MTiGM z dnia 02.03.1999 r. (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 1999 r.) w sprawie warunków tech-
nicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie; 

• Rozporządzeniem MTiGM z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczególnych warunków zarządzania ruchem na 
drogach /… /(Dz. U. nr 177 poz. 1729 z 2003 r.); 

• Rozporządzeniem  Ministrów  Infrastruktury oraz  Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31.07.2002 r. 
w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393  z 2002 r.); 

• Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych  
dla znaków i sygnałów  drogowych  oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umiesz-
czania na drogach z załącznikami (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z 2003 r.); 

• Rozporządzeniem  Ministra  Infrastruktury  i  Budownictwa  z dnia 17 listopada 2016 r.  w sprawie sposobu 
deklarowania właściwości użytkowych wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem bu-
dowlanym. 

• warunkami przyłączenia do sieci energetycznej. 

• normami branżowymi: 
[1] PN-EN 50293:2006  – Kompatybilność elektromagnetyczna – Systemy drogowej sygnalizacji  
                                             świetlnej – Standardy dla produktów. 
[2] PN-HD 638 S1:2006 – Systemy sygnalizacyjne ruchu drogowego. 
[3] PN-EN 12368:2009  – Urządzenia do sterowania ruchem drogowym – Sygnalizatory. 
[4] PN-EN 60068            – Badania środowiskowe. 
 

Wszystkie materiały, użyte  do  instalacji  sygnalizacji  świetlnych,  zgodnie z Ustawą  z dnia 16 kwietnia 2004r. 
o wyrobach budowlanych (Dz.U. z 2016 r. poz. 1570),  powinny być oznakowane znakiem budowlanym „B” lub 
znakiem „CE”. 
 

Wymagania funkcjonalne dla urządzeń sterujących 
Urządzenia sterujące (sterowniki) powinny zapewniać pełną realizację zadań przewidywanych w programie sygnaliza-
cji przy  zachowaniu  warunków  bezpieczeństwa  ruchu drogowego. Urządzenia  te powinny być niezawodne i łatwe 
w eksploatacji, posiadać  solidną obudowę i zamki zabezpieczające przed włamaniem. Sterowniki powinny być wypo-
sażone w dostępne z zewnątrz, ale odpowiednio zabezpieczone przed osobami niepowołanymi przełączniki umożliwia-
jące wyłączenie i włączenie sterownika, wprowadzenie go w tryb pracy awaryjnej (sygnał żółty migający). Sterowniki 
powinny spełniać wymagania określone odrębnymi przepisami o budowie urządzeń elektrycznych, a także - odpo-
wiednimi normami.  
Sterowniki powinny być wyposażone w następujące układy kontrolno-zabezpieczające:            
- wykrywania braku, nadmiaru lub kolizji sygnałów zielonych i naruszenia minimalnych  
        czasów międzyzielonych w grupach kolizyjnych,  
- nadzoru napięcia zasilania,  
- nadzoru detektorów i układu wejść.  
W związku z tym, że sterowniki mają być gotowe do pracy w systemie sterowania, należy wszystkie sygnały objąć 
nadzorem pełnym, tj. nadmiarowym i braku.  
Zadaniem układów nadzorujących sygnały czerwone i zielone, kolizyjność sygnałów zielonych, naruszenie minimal-
nych  czasów  międzyzielonych  jest  natychmiastowe (tj. nie  później niż po czasie 0,3 s)  wprowadzenie  sterownika 



 
 

          SST – sygnalizacje świetne wzbudzane WZDW Poznań 2017 rok 

 3/4

w tryb pracy ostrzegawczej w przypadku zadziałania układu  wraz z  zapamiętaniem rodzaju i miejsca awarii, kasowa-
nym w momencie usunięcia przyczyny. Zadaniem układu nadzorującego przypadkowe pojawienie się sygnału zielone-
go na dowolnym sygnalizatorze w trybie pracy ostrzegawczej jest natychmiastowe (tj. po czasie nie dłuższym niż 0,3s) 
całkowite wyłączenie zasilania wszystkich sygnalizatorów. 
 
Układ nadzorujący napięcie zasilania powinien, w przypadku stwierdzenia obniżenia napięcia poza dopuszczalną gra-
nicę, automatycznie przełączyć sterownik na zasilanie rezerwowe lub wyłączyć go. 
Po powrocie napięcia układ powinien zapewnić samoczynne ponowne włączenie sterownika. Układ nadzorujący pracę 
zdalną sterownika powinien, w przypadku stwierdzenia przerwy w połączeniu z centrum sterowania lub sterownikiem 
nadrzędnym, spowodować przejście nadzorowanego sterownika na pracę z programem indywidualnym, niezależnym 
od sterownika nadrzędnego lub od centrum sterowania. Układ nadzoru detektorów powinien, w przypadku stwierdze-
nia awarii detektora lub jego okablowania, spowodować automatyczne przejście sterownika w tryb pracy pomijający 
uszkodzony element, zapewniając jednak pełną obsługę wszystkich  uczestników ruchu.  Zegar czasu  rzeczywistego, 
który steruje zmianami   programów w systemie sterowania zależnego od czasu, powinien posiadać zasilanie awaryjne, 
zdolne do zapewnienia właściwej pracy zegara przez co najmniej 14 dni w przypadku braku zasilania sterownika.  
Zabezpieczenie takie powinno umożliwiać uruchomienie odpowiedniego programu sygnalizacji po powrocie napięcia  
zasilającego. W godzinach  nocnych  sterownik  sygnalizacji  powinien umożliwiać nadawanie  sygnałów o obniżonej 
o 20 % luminancji (tzw. funkcja przyciemnienia), w przypadku niezbyt intensywnego oświetlenia zewnętrznego. 
Funkcja ta nie może mieć wpływu na działanie zabezpieczeń w sterowniku.  
 
Wymagania dotyczące lamp sygnalizatorów 
Należy dostarczyć lampy sygnalizacji świetlnej o następujących parametrach: 

• komory sygnałowe o źródle światła rozproszonym typu LumiLED. W celu zapobieżenia oślepienia kierow-
ców w ciągu nocy, sygnalizatory wyposażone w źródła światła LED mają posiadać funkcję zmiany światłości 
o 50 % - funkcja tzw. ściemniania w nocy. Wymaganie to dotyczy zarówno sygnalizatorów o rozmiarze Ø 
300 jak i  Ø 200.     

• komory z sygnalizatorami dla pieszych powinny być wyposażone w odpowiedni symbol naniesiony na so-
czewkę poprzez polakierowanie materiałem nieprzepuszczającym światła i odpornym na zmienne warunki 
atmosferyczne. Symbol powinien przedstawiać sylwetkę pieszego, przy czym muszą być ona zgodne z wy-
maganiami [1], 

• dla sygnalizatorów sygnałów ogólnych kołowych S-1 zastosować soczewki o średnicy 300 mm, 

• dla sygnalizatorów nadających sygnały dla pieszych S-6 zastosować soczewki o średnicy 200 mm, 

• powierzchnia czołowa oraz tylna obudowy komory sygnałowej powinna być barwy czarnej, 

• obudowa sygnalizatora powinna być wykonana z poliwęglanu, 

• sygnalizator powinien spełniać wymagania normy PN-EN 60068 w zakresie następujących badań środowi-
skowych: 60068-2-2 (suche gorąco), 60068-2-1 (zimno), 60086-2-14 (zmiany temperatur), 60068-2-30 (wil-
gotność), 60068-2-5 (odtworzenia nasłonecznienia występującego na pow. ziemi), 

• elementami świetlnymi w komorach są diody elektroluminescencyjne typu LumiLED umieszczone w taki 
sposób, aby zapewnić równomierne oświetlenie całej powierzchni soczewki, 

• źródło światła w pojedynczej komorze musi być traktowane jako uszkodzone, w przypadku przepalenia się 
25% diod, przy czym komora musi automatycznie wygasić pozostałe diody i znacznie zmniejszyć pobór prą-
du z zasilania, tak aby sterownik mógł wykryć awarię źródła światła LED, 

• układy elektroniczne tworzące rozproszone źródło światła powinny pracować bezawaryjnie w zakresie tempe-
ratur zewnętrznych od -25 do 40ºC, 

• komory sygnałowe  powinny posiadać stopień  ochrony przeciwporażeniowej  co najmniej IP54, 

• a źródła światła LED – IP65, 

• sygnalizatory  powinny  odpowiadać  co  najmniej IV klasie  współczynnika  złudzenia   słonecznego  zgodnie 
z PN-EN 12368, 

• soczewki sygnalizatorów nie mogą być bezbarwne, światłość sygnalizatorów o średnicy soczewek 300 mm 
musi odpowiadać klasie B3/2, a sygnalizatorów o średnicy soczewek 200 mm – klasie B2/2 (wg normy PN-
EN 12368), 
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• jednorodność luminancji strumienia świetlnego, wyrażona stosunkiem najmniejszej do największej wartości 
luminancji Imin:Imax powinna być nie mniejsza, niż 1:10, 

• komory sygnałowe przeznaczone do nadawania sygnałów dla pieszych, powinny umożliwiać umieszczenie 
wewnątrz nich elementu akustycznego nadającego sygnał dźwiękowy towarzyszący sygnałowi zielonemu, 

• źródła światła muszą być objęte 5 letnią gwarancją. 
 

Dostawca musi zapewnić pełną dostępność, ciągłość i kompatybilność sygnalizatorów drogowych w zakresie części 
zamiennych,  dla  zapewnienia pełnej  integralności  i funkcjonalności  sygnalizatorów  wymaga się, aby źródła światła 
i obudowy były produkowane przez jednego producenta.    
 
Wymagania dotyczące ekranów kontrastowych  
Należy zastosować przesłonę koloru czarnego z białym obrzeżem w kształcie prostokąta, mocowaną za sygnalizato-
rem. Ekrany należy przymocować do obudowy sygnalizatora. 
 
Wymagania dotyczące sygnalizacji dźwiękowej – wg załącznika nr 2. 
 
 

Wymagania dotyczące materiałów  
Wykonawca wraz z dokumentacją powykonawczą powinien dołączyć: 
1) certyfikat zgodności CE wystawiony przez uprawnioną jednostkę badawczą, która pozytywnie zweryfikowała osią-
gnięte przez producenta  wyniki badań oraz  potwierdza ich  utrzymanie  na określonym przez ww.  normy poziomie, 
w zakresie: 

• dystrybucji natężenia świetlnego dla poszczególnych kolorów źródeł światła, 

• jednorodności luminancji na obszarze oświetlonym, 

• klasy światła fantomowego, 

• współrzędnych trójchromatycznych poszczególnych kolorów źródeł światła, 

• posiadające ostateczną ocenę badań w zakresie spełniania normy PN-EN 12368. 
 
2) deklarację zgodności producenta CE /dostawcy lamp sygnalizacji świetlnej w ramach normy  
     PN-EN 12368 i norm skojarzonych oraz EMC/. 
 
 
U w a g a: 
Istotne zapisy do wprowadzenia w umowie: 
 
Wykonawca  instalacji w ramach ceny umownej może być zobowiązany przez Zamawiającego  w okresie 18 miesięcy 
od chwili wdrożenia oprogramowania w miejscu instalacji, do 2-krotnego przeprojektowania oprogramowania.  
 
 
 
Przepisy związane: 
Załącznik nr 1 - poglądowe foto miejsc instalacji 
Załącznik nr 2 - wytyczne do syg. dźwiękowej 
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                                                                                             Andrzej Staszewski                                     
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